Viel Lirm um nicht viel

Stuhrer Ausschuss bemiingelt wenig Ertrag bei Fortschreibung des Larmaktionsplans

VON WOLFGANG SEMBRITZKI

Stuhr. Um die Larmbelastung fiir Anwohner
so gering wie moglich zu halten, verpflichtet
die EU per Umgebungslérmrichtlinie, soge-
nannte Larmaktionspldne aufzustellen. In
Karten werden so grofSere Larmquellen etwa
durch Straf$en-, Schienen- oder Luftverkehr
erfasst. Die Stuhrer Verwaltung schreibt
ihren Plan derzeit fort und hat den aktuellen
Stand am Donnerstag dem Ausschuss fiir
Bauen und Ortsteilentwicklung vorgestellt.

Wo ist es besonders laut?

Wenig iiberraschend an Hauptverkehrs-
adern. Die Gemeinde Stuhr musste alle
Hauptverkehrsstrafien betrachten, die mit
mehr als drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr
frequentiert sind, erkldrte Stadtplaner Chris-
tian Strauf$: ,Damit fillt ein GrofSteil der Ge-
meindestrafien schon raus.“ Im Gemeinde-
gebiet waren demnach die Autobahnen 1und
28, die Bundesstrafien 6,51 und 322 sowie die
Landesstrafien 336 und 337 zu betrachten.

Welche Reaktionen rief die Offenlegung
des Plans hervor?

40 Stellen wurden beteiligt, als relevant er-
achtete die Verwaltung die Stellungnahme
der Autobahn GmbH des Bundes und die der
Bremer Bausenatorin. Die Autobahn GmbH
sah keine Dringlichkeit, weil zu wenige Ge-
biude von Lirm betroffen seien, wollte aber
Vorschlige zu Larmschutzvorhaben mittel-
fristig im Sanierungsprogramm berticksich-

tigen. Der Bausenat riet, die Ergebnisse des
Larmaktionsplans bei der Verbesserung der
Erreichbarkeit der Zentren Bremen, Delmen-
horst und Oldenburg in der Metropolregion
Nordwest zu berticksichtigen.

Welche Vorkehrungen schldagt die Ge-
meinde Stuhr vor?

Neben den Dauerbrennern der Ortsumfah-
rungen fiir Grof$ Mackenstedt, Heiligenrode
und Stuhr und moéglichen Tempodrosselun-
gen, etwa auf der B51in Seckenhausen oder
der L.337 in Varrel, sieht die Gemeinde unter
anderem auch den Einbau von Fliisteras-
phalt auf lauten Straflen als probates Mittel
zur Lirmreduzierung. Aufierdem soll unter
anderem der Radverkehr gestiarkt werden.

Wo liegt das Problem?

Fiir den Grof3teil der Vorkehrungen an den
betrachteten StrafSen ist die Gemeinde {iber-
haupt nicht zustdndig, sondern entweder die
Autobahn GmbH oder die Niederséachsische
Landesbehorde fiir Strafienbau und Verkehr
(NLSTBV). Diese haben es mit der Umset-
zung jedoch nicht eilig.

Wie reagierte die Politik?

Vorwiegend mit Unverstandnis: ,,Als Tiger
gestartet, als Bettvorleger gelandet®, um-
schrieb Wolfgang Depken (Die Griinen) den
Larmaktionsplan. Der Ertrag an konkreten
Larmschutzvorkehrungen sei bei dem hohen
biirokratischen Aufwand ,unbefriedigend®
,Ein Riesenaufwand, aber raus kommt

nichts® schloss sich Joachim Dopkens (Bes-
ser) an. Michaela Schierenbeck, Fachbe-
reichsleiterin Biirgerbiiro, Ordnung und Ver-
kehr, duferte Verstandnis fiir die Kritik, be-
schwichtigte jedoch auch: ,Das gibt uns
schon Wind von hinten.“ Mit dem Larmak-
tionsplan hétte die Gemeinde auch ein Inst-
rument in der Hinterhand, um fiir Vorhaben
an Bundes- oder Landesstrafien bei den ent-
sprechenden Behorden Druck aufbauen zu
konnen. Dennis True (SPD) erklarte darauf-
hin, dass es gut sei, ,einen Strauf} an Maf3-
nahmen in der Schublade® zu haben.

Michael Schnieder (AfD) wollte wissen,
wie sich die Notwendigkeit fiir Tempodros-
selungen aus dem Larmaktionsplan ableitet.
Christian Strauf erklérte, dass der Larmak-
tionsplan ,keine unmittelbare Rechtswir-
kung“ habe. Vorhaben wiirden erst umge-
setzt, wenn Sanierungswerte erreicht oder
tiberschritten seien.

Kritik kam auch von der CDU: Uwe
Schweers beméngelte, dass die Fortschrei-
bung viel Geld koste, aber ,nichts“ bringe.
Sein Fraktionskollege Uwe Dierks erkun-
digte sich, weshalb die B 439 nicht im Plan
auftaucht, Strauf erklirte, dass dort weni-
ger als drei Millionen Fahrzeuge pro Jahr
unterwegs seien. Ausschussvorsitzender
Finn Erik Kortkamp (CDU) dankte der Ver-
waltung abschliefiend fiir die Arbeit: ,Uns
alle eint das Ziel, Lairm zu reduzieren.” Der
Ausschuss empfahl die Stellungnahmen und
den Entwurf des Larmaktionsplans einstim-
mig:



1400 Wohngebaude mit zu hoher Schallbelastung

Fortschreibung des Larmaktionsplans der Gemeinde Stuhr Thema im Ausschuss

Stuhr — Wer gedacht hat, auf
Stufe drei des Lirmaktions-
plans folgt nun die vierte, der
lag daneben. Die Stufe hat
ausgedient, im Behoérden-
sprech 1st nun von der vier-
ten Runde die Rede. Wie auch
immer: Im Ausschuss fiir
Bauen und Ortsteilentwick-
lung hat Ralf Prépper vom
Biiro RP Schalltechnik am
Donnerstagabend weiterfiih-
rende MaRnahmen des Plans
vorgestellt, dessen Fortschrei-
bung alle fiinf Jahre ansteht.

In diesem Turnus sind
Schallbelastung und Betrof-
fenheit der Bevolkerung der
EU-Kommission zu melden.
Die Offentlichkeit ist eben-
falls tiber die Belastungen zu
informieren — auch dartiber,
was die Kommunen dagegen
zu tun gedenken. Dies lassen
sie in ihre Aktionspline ein-
flieRen.

Im Fokus stehen klassifi-
zierte Straflen mit mindes-
tens drei Millionen Fahrzeu-
gen pro Jahr - oder 8200 Fahr-
zeugen pro Tag. Dies trifft auf
die Autobahnen 1 und 28 zu,
ebenso auf die Bundesstra-
Ben 6, 51 und 322 sowie auf
die Landesstralen 336 und
337. Von einer Lautstirke
von ganztags mehr als 55
dB(A) sind 4200 Bewohner be-
troffen, von mehr als 65 dB(A)
immerhin noch 2300 Bewoh-
ner. Die Anzahl der betroffe-
nen Wohngebdude an diesen
Stralden belduft sich auf rund
1400. ,Fir die Schiene ist das
Eisenbahnbundesamt zustin-
dig”, sagte Propper.

Seiner Auskunft nach sind
die Mafnahmen aus Stufe 3
fiir Runde 4 {ibernommen
worden. Dazu zdhlen unter
anderem die Ortsumgehung
GrolR Mackenstedt (B 322) als

Larmguellen in Stuhr.

vordringlicher Bedarf und die
Umgehung Heiligenrode/Fah-
renhorst (B 439) als weiterer
Bedarf im Bundesverkehrs-
wegeplan 2030. Hinzu kom-
men unter anderem die Orts-
umgehung Stuhr (L 337), hier

und da die Herabsetzung der

Die Autobahn 1 bei Brinkum - eine von vielen verkehrlichen
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ndchtlichen Geschwindigkeit
auf 30 Kilometer pro Stunde,
etwa auf Abschnitten der Var-
reler LandstraRe (L 337), so-
wie Temporeduzierungen auf
der B51 in Seckenhausen und
Neukrug. In den Ortsdurch-
fahrten Seckenhausen und

Neukrug sowie auf einem
Teilabschnitt der Ortsumge-
hung Brinkum kénnte lirm-
optimierter Asphalt zum Ein-
satz kommen. Fiir hochbelas-
tete Gebdude an Autobahnen
widren geforderte Malinah-
men wie Schallschutzfenster
zu priifen.

Laut Propper erfolgen die
Empfehlungen zum Bau der
Ortsumgehungen aus liarm-
technischer Sicht zur Verbes-
serung der Situation in den
Ortsdurchfahrten. Mogliche
negative Folgen wie Flichen-
verbrauch, der Eindruck des
Eingemauert-Seins von An-
wohnern, Eingriffe in Natur
und Landschaft sowie Beein-
trichtigungen des Land-
schaftsbildes seien nicht Be-
standteil der Abwigung im
Aktionsplan. Dessen Feststel-
lungsbeschluss muss nun der
Rat fassen. ANDREAS HAPKE



